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UBEZPIECZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI
CYWILNE] PRZEWOZNIKA I JEGO ZNACZENIE

Ochrona ubezpieczeniowa w ramach ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej przewoznika (OCP) powinna by¢ mozliwie szeroka i adekwatna do
rodzaju i zakresu wykonywanych przewozéw. Lezy to w interesie zarowno
przewoznika, jaky’ego klienta. Ubezpieczenie OCP jest ubezpieczeniem

dobrowolnym, je

nak jego posiadanie przez przewoznika stanowi dzis

standard rynkowy. Zakres i parametry tego ubezpieczenia powinny stanowi¢
jedno z kluczowych kryteriow oceny i wyboru przewoznika.
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radca prawny, partner, kieruje praktyka
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Na podstawie umowy ubezpieczenia OCE,
ubezpieczyciel zobowiazuje si¢ do zaplaty okre-
Slonego odszkodowania za szkody powstate przy
wykonywaniu umowy przewozu, za ktdre prze-
woznik ponosi odpowiedzialno§¢ wobec 0séb
trzecich. Odpowiedzialno§¢ ubezpieczyciela
uwarunkowana jest zatem powstaniem odpo-
wiedzialnosci cywilnej przewoznika na gruncie
UMOWY pIZewozu.

Uregulowane zasady

Zasady odpowiedzialnosci przewoznika sa
uregulowane przepisami ustawy Prawo prze-
wozowe (przewozy krajowe) oraz przepisami
Konwencji o umowie migdzynarodowego
przewozu drogowego towaréw CMR (prze-
wozy migdzynarodowe). W obu przypadkach
sa to przepisy bezwzglednie obowiazujacymi, co
oznacza, ze odpowiedzialno$¢ przewoznika nie
moze zosta¢ uregulowana w umowie przewozu
odmiennie anizeli wynika to z tych przepiséw,
w szezegdlnodel nie moze zostaé ograniczona
albo rozszerzona. Najezgsciej zdarzeniami,
za ktére odpowiada przewoznik, sa szkody
w przesylce oraz szkody wynikle z opéinienia
w przewozie. Przewoznik moze uchyli¢ si¢ od
odpowiedzialnoci jedynie w przypadku wyka-
zania wystapienia jednej z przestanek wylacza-
jacych jego odpowiedzialnos¢, przewidzianych
w sposéb wyczerpujacy w Prawie przewozo-
wym i w Konwencji CMR. Odszkodowanie za
szkode w przesylce okresla si¢ co do zasady na
podstawie jej wartosci, przy czym Konwencja
CMR przewiduje ponadto limit wagowy wyno-
szacy 8,33 SDR za 1 kg brakujacej wagi brutto
przesytki. W przypadku szkody wyniklej z op6i-
nienia w przewozie, odszkodowanie nie moze
przekraczaé kwoty podwéjnego przewoznego
w przewozie krajowym oraz kwoty przewoznego
w przewozie mi¢dzynarodowym. Ograniczenia
odszkodowania nie znajduja zastosowania, je-
zeli szkoda wynika z winy umyslnej lub raza-
cego niedbalstwa przewoznika.

Odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela

Odpowiedzialnos¢ ubezpieczyciela na gruncie
OCP uwarunkowana jest powstaniem odpo-
wiedzialnoéci przewoznika na gruncie umowy
przewozu. Nie oznacza to jednak, ze ubez-
pieczenie OCP pokrywa wszystkie przypadki
objete odpowiedzialnoscia przewoznika. Naj-
czesciej tak nie jest, a obszar niepokryty ochrong
ubezpieczeniowa moze by¢ szeroki. Swiado-
mo§¢ takiego stanu rzeczy przychodzi niejed-
nokrotnie za pézno, w momencie odmowy
przez ubezpieczyciela wyplaty odszkodowa-
nia. Zakres ubezpieczenia OCP okresla umowa
ubezpieczenia oraz ogdlne warunki ubezpie-
czenia, ktdre zazwyczaj stanowig jej integralng
czes¢. Dlatego niezwykle wazne jest wnikliwe
zapoznanie si¢ z ich trescia, a zwlaszcza z po-
stanowieniami okreslajacymi wylaczenia od-
powiedzialno$ci ubezpieczyciela. Przewoznik

powinien uczyni¢ to przed zawarciem umowy
ubezpieczenia OCP. Jezeli oferowany zakres
ubezpieczenia jest niewystarczajacy, mozliwe
jest jego poszerzenie, poprzez wprowadzenie
dodatkowych klauzul. Skutkowa¢ to bedzie
co prawda wzrostem sktadki ubezpieczeniowej,
ale o wiele bardziej dotkliwa moze si¢ okaza¢
koniecznos¢ sfinansowania odszkodowania na
rzecz klienta ze $rodkéw whasnych, jezeli po-
siadana ochrona ubezpieczeniowa okaze si¢
niedostateczna. Klient przewoznika powinien
zapoznal si¢ z ubezpieczeniem OCP przed za-
warciem umowy przewozu. Przedmiotem ana-
lizy powinna by¢ umowa ubezpieczenia OCP
wraz z og6lnymi warunkami ubezpieczenia.
W obrocie czgsto funkcjonuja certyfikaty ubez-
pieczeniowe potwierdzajace fakt zawarcia okre-
Slonej umowy ubezpieczenia i podstawowe
informacje na temat ubezpieczenia, jednak ich
tres¢ jest zazwyczaj niewystarczajaca dla oceny
zakresu ochrony ubezpieczeniowej. Szczegdlng
motywacj¢ dla kompleksowej analizy ubezpie-
czenia OCP przez klienta, stanowi¢ moze fake,
ze na gruncie polskiego prawa, osoba upraw-
niona do odszkodowania, ktéra w przypadku
umowy przewozu jest nadawca albo odbiorca,
moze dochodzi¢ roszczenia réwniez bezposred-
nio od ubezpieczyciela.

W toku analizy i oceny ubezpieczenia OCE,
nalezy zwrdci¢ szczegblng uwage na nastgpu-
jace elementy:

1) Jak przedstawia si¢ baza pojeciowa oraz jaki
jest zakres podstawowych poje¢ dotyczacych np.
szkody i jej postaci. Zbyt waskie ujecie moze
oznaczaé, ze nie wszystkie przypadki objete od-
powiedzialnoscig przewoznika zostang pokryte
ubezpieczeniem.

2) Czy ubezpieczenie obejmuje jedynie prze-
wozy krajowe, czy réwniez przewozy mig-
dzynarodowe, a jesli tak, o jakim zakresie
terytorialnym.

3) Jaka jest wysoko$¢ sumy gwarancyjnej,
zuwzglednieniem czy jest to suma gwarancyjna
przewidziana na kazde zdarzenie, czy na wszyst-
kie zdarzenia w okresie ubezpieczenia.

4) Czy dane ubezpieczenie nie przewiduje wyta-
czenia odpowiedzialnosci za szkody w towarze,
kedry bedzie stanowit przedmiot przewozu. Wy-
taczenia takie mogg dotyczy¢ np. sprzgtu AGD
i RTV, alkoholu, produktéw leczniczych.

5) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody
wynikle z opdznienia w przewozie oraz

zwrot przewoznego i kosztéw zwigzanych
z przewozem.

6) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody powstate
w trakcie czynnosci fadunkowych.

7) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody powstate
w wyniku rozboju i rabunku.

8) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody wy-

rzadzone z winy umys$lnej oraz razacego
niedbalstwa.
9) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody wy-
rzadzone przez kierowce znajdujacego sig
w stanie nietrzezwym lub po uzyciu $rodkéw
odurzajacych.

10) Czy ubezpieczenie obejmuje zdarzenia, do
keérych doszto w czasie postoju pojazdu oraz
pozostawienia pojazdu bez nadzoru, a jedli tak
w jakim zakresie i na jakich warunkach (klau-
zule postojowe / klauzule pozostawienia pojazdu
bez nadzoru).

11) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody wyrza-
dzone przez podwykonawcéw przewoznika.
12) Czy ubezpieczenie obejmuje szkody po-
wstale w wyniku wydania przesytki osobie
nieuprawnionej.

13) Jaki jest termin obowiazywania umowy
ubezpieczenia OCP

14) Czy umowa ubezpieczenia OCP pod-
lega prawu polskiemu, ktére umozliwia osobie
uprawnionej bezposrednie dochodzenie odszko-
dowania od ubezpieczyciela.

Na koniec warto zauwazyé¢, ze niezaleznie od
ubezpieczenia OCP, istotnym instrumentem
zabezpieczajacym interes whasciciela prze-
WO0ZOnego towarl, jest ubezpieczenie mie-
nia w transporcie (Cargo). Zapewnia ono
w szczegblnosci pokrycie tych ryzyk, ktére
nie s3 objete odpowiedzialnoscig przewoz-
nika, a tym samym nie moga by¢ réwniez
objete odpowiedzialnoscia ubezpieczyciela
w ramach ubezpieczenia OCP. Ubezpiecze-
nie cargo zastuguje na szersze przedstawienie,
wykracza to jednak poza ramy niniejszego

artykutu.

TANIEJ NIZ NA,StUPKU” KARTA
PALIWOWA W ERZE ONLINE

Z Jerzym Jezuitem, kierownikiem
sprzedazy w regionie, DKV Euro
Service, rozmawiata Joanna Zielinska

Czy tradycyjna karta paliwowa zniknie?
Na razie nie, chociaz to tylko kwestia czasu.
Platnosci komorka, chipy montowane w po-
jazdach czy autoryzacje odciskiem palca,
Zrenica oka, to technicznie nie jest juz fan-
tastyka. Na razie jednak tradycyjne karty
debetowe, kredytowe czy lojalnosciowe wy-
petniajg nasze portfele i trzymaja sie mocno
z uwagi na ich specyfike. Podobnie jest z kar-
tami paliwowymi. To produkt dedykowany
okreslonej grupie uzytkownikéw, potrzebu-
jacych konkretnych funkcjonalnosci.

lle tariszy moze by¢ ON w poréwnaniu

ztym co na,stupku”? Od czego to zalezy?
O polityce cenowej decyduja koncerny pali-
wowe, na bazie sytuacji mikro- i makroekono-
micznej. Stad korzystanie z kart paliwowych,
dajacych szeroki wybor stacji réznych ma-
rek, stwarza pole do optymalizacji. Mozemy
przesuwac punkty tankowan klienta po-
miedzy konkretnymi lokalizacjami w danej
miejscowosci, pomiedzy sieciami stacji po-
szczeg6lnych koncerndw czy nawet zalecajac
przeniesienie tankowan pomiedzy krajami.
Dzieki serwisom monitorujagcym ceny paliwa,
posiadacze karty paliwowej DKV swobod-
nie moga ptacic¢ ok. 40 gr/l taniej. Najwieksi
klienci DKV osiggaja réznice cenowe nawet
do 80 gr w poréwnaniu ze stacjami w okolicy.

Z czego korzystac przy

planowaniu tankowan?

Najtatwiejsza w uzyciu i ogélnodostepna jest
aplikacji mobilna ,DKV". Wskazuje aktualne

oraz $rednie ceny na stacjach potozonych
w konkretnym promieniu od naszej lokaliza-
¢ji. Bardziej zaawansowane s serwisy online
DKV, ktére monitoruja ceny na trasach catej
Europy, uwzgledniajac przy tym odzyskiwa-
nie VATu i akcyzy. To potezna baza wiedzy,
bo analizujemy ceny na ponad 4300 stacjach
w Polscei 43 000 w Europie. Co do wyboru ta-
nich stacji, warto zwrdci¢ uwage na specjalna
oferte DKV na stacjach lokalnych marek w Pol-
sce, jak Moya, Pieprzyk, Uniwar czy Citronex.
Ceny na nich sg srednio 40 groszy nizsze niz
na dystrybutorze, poniewaz liczymy je bezpo-
$rednio na bazie stawek hurtowych SPOT. Ta-
kich punktéw mamy juz w Polsce ponad 200.

Czy z karty DKV mogq tez korzystac floty
aut osobowych albo firmy 1-osobowe?
Jak najbardziej. Nie wprowadzamy zadnych
limitéw wydatkéw ani ograniczen, a obstuga
samej karty i jej wydanie realizowane sg bez-
ptatnie. Stawiamy na elastycznos¢ i indy-
widualne podejscie, np. niewielkim flotom
oferujemy kilka mozliwosci do wyboru, jesli
chodzi o sposéb rozliczania sie z DKV.
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