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Nowe rozporzadzenie Komisji Europejskiej

Branza motoryzacyjna bez Klauzul dystrybucyjnych

Dobra wiadomos¢ dia kie-
rowcow: za naprawe samo-
chodu zaptaca mniej.

27 maja 2010 r. Komisja Eu-
ropejska przyjela rozporza-
dzenie nr 461/2010 w sprawie
stosowania art. 101 ust.
8 traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej do katego-
rii porozumien wertykalnych
i praktyk uzgodnionych w
sektorze pojazdéw silniko-
wych, ktére weszlo w zycie
1czerwca 2010 r. (Dz. Urz.UE
L 129/52 z dnia 28 maja 2010
r.). Pod tak dtuga nazwa kry-
je sie akt prawny oczekiwany
z niepokojem przez kierow-
c6w w calej Unii Europej-
skiej. Reguluje on bowiem
kompleksowo konkurencje
na rynku sprzedazy i napraw
samochodéw. Jednym z klu-
czowych obszaréw jest regu-
lacja mozliwodci dokonywa-
nia napraw i zakresu dostepu
do czesei zamiennych i infor-
magcji technicznych przeznie-
zalezne warsztaty samocho-
dowe. Kolejnym jest tzw. wie-
lomarkowa sprzedaz samo-
chodéw, czyli zagadnienie
salonéw  samochodowych
oferujacych jednoczesnie po-
jazdy pochodzace od réznych
producentéw.

Kompleksowe rozwigzanie
Uchwalenie nowego rozpo-
rzadzenia poprzedzily dlugie

dyskusje nad jego celowoscia.
Dotychezasowy akt prawny
regulujacy konkurencje na
rynku motoryzacyjnym tj.
rozporzadzenie Komisji nr
1400/2002 mial wygasngé
calkowicie 31 maja 2010 r.
i zostaé zastgpiony nie przez
kolejne rozporzgdzenie sek-
torowe, lecz przez rozporzy-
dzenie nr 330/2010, reguluja-
ce generalne zasady zawiera-
nia porozumien dystrybucyj-
nych dla wszystkich dziedzin

wych samochodéw, zas rynek
napraw pozostawiajac pod
rzadami regulacji szezegdl-
nych.

Korzysci dla producentow

Jakie istotne dla konsumen-
tow rozwigzania niesie za so-
ba nowe rozporzadzenie?
Sprzedaz nowych samocho-
déw podporzadkowana zo-
stala ogélnym regulom dys-
trybucji okreslonym w roz-
porzadzeniu nr 330/2010.

Wazne: Nowe reguly dotyczace rynku napraw samochodéw weszty
w zycie 1 czerwca 2010 r., natomiast producenci dostali czas
do 1 czerwea 2013 r. na dostosowanie swoich sieci sprzedazy

do nowych zasad

gospodarki. Budzilo to jednak
silne obawy szczegélnie w od-
niesieniu do rynku napraw sa-
mochodéw i czesei zamien-
nych. Dlaczego? Istnialo ryzy-
ko, Ze brak niekt6rych rozwig-
zan specyficznych dla sektora
motoryzacyjnego moglby za
sobg pociggnaé problemy dla
niezaleznych warsztatéw na-
prawezych i w konsekwencji
odbi¢ sie zwigkszonymi kosz-
tami napraw samochodéw na
konsumentach. Ostatecznie
Komisja rozwigzala sprawe
kompromisowo, obejmujgc
rozporzadzeniem nr 330/2010
jedynie rynek sprzedaZy no-

Efektem tego jest wyelimino-
wanie niektérych klauzul
dystrybueyjnych specyficz-
nych dla sektora samochodo-
wego, okres§lonych w dotych-
czasowym rozporzgdzeniu nr
1400/2010, ktére Komisja
uznala za nieskuteczne albo
wrecz szkodliwe dla konku-
rencji. Przykladem mogg by¢
klauzule dotyczace przenie-
sienia punktéw sprzedazy
miedzy dystrybutorami tej
samej sieci, okreséw wypo-
wiedzenia uméw, okresu obo-
wigzywania umowy czy obo-
wigzkowego arbitrazu mie-
dzy producentem samocho-

déw a jego dystrybutorem.
W zamian producenci uzy-
skali znacznie wieksza swo-
bode w ksztaltowaniu swoich
systeméw dystrybucji w ogdl-
nie obowiazujacych ramach.
Oznacza to w szczegblnosci
korzysci dla mniejszych pro-
ducentéw, ktérzy w przypad-
ku udzialu w rynku ponizej 30
proc. mogg skorzystaé z wy-
lgczeni oferowanych przez
rozporzadzenie nr 330/2010.
Wsrod tych korzysei jest
m.in. mozliwo§é narzucenia
dystrybutorom obowigzku
oferowania wylgcznie jednej
marki samochodéw przez
okres do 5 lat, czy tez lepszy
dostep do salonéw samocho-
dowych oferujgcych wiele
marek. Komisja szacuje, ze
dotychczas obowigzujgce re-
guly sprzedazy samochodéw
okreslone w rozporzadzeniu
nr 1400/2002 spowodowaly
wzrost kosztéw dystrybucji
0 20 proc. na niekorzysé
sprzedaweéw samochoddéw
oraz konsumentéw. Jak wi-
daé, nowe regulacje moga
skutkowaé bardzo wymier-
nymi oszczedno$ciami.

Tansze naprawy samochodéw
Z kolei w przypadku napraw
samochod6éw nowg regula jest
objecie porozumief zawiera-
nych przez producentéw z au-
toryzowanymi warsztatami

oraz
funkcjonujacymina tym ryn-
ku ogdlnymi zasadami dys-
trybucji obowigzujacymi na
mocy rozporzadzenia nr
330/2010 oraz dodatkowo,
zakazanie umieszczania w
takich porozumieniach klau-
zul wymienionych w rozpo-
rzadzeniu nr 461/2010. Tym
samym umowy miedzy pro-
ducentami pojazdéw a ich
sieciami autoryzowanych
warsztatow i dystrybutoréw
czeéei zamiennych nie bedg
juz podlegaé automatyczne-
mu wylgezeniu. Umozliwi to
Komisji skuteczniejsze zwal-
czanie naduzyé w przypad-
ku wigkszych producentéw
oraz sieci posiadajacych po-
nad 30 proc. udzialu w ryn-
ku. Takim naduzyciem,
obecnie doéé czesto spoty-
kanym, jest utrudnianie
przez niektérych producen-
téw niezaleznym warszta-
tom dostepu do informacji
technicznych koniecznych
do prowadzenia wlasciwych
napraw samochodéw. Pro-
ducenci samochodéw nie
beda tez mogli zakazywaé
autoryzowanym warszta-
tom sprzedazy oryginalnych
cze$ci zamiennych warszta-
tom nieautoryzowanym.
Z kolei niezalezni producen-
ci ezes$ci zamiennych nie be-
da mogli byé ograniczani

innymi podmiotami_
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w sprzedazy swoich pro-
duktéw warsztatom autory-
zowanym, nieautoryzowa-
nym czy tez bezposrednio
uzytkownikom koncowym.
Wreszcie, producentom cze-
$ci do samochodéw nie be-
dzie mozna ograniczaé pra-
wa do widocznego umiesz-
czenia znaku towarowego
na ich produktach, co jest
istotne przy wyborze czesci
przez warsztat samochodo-
WY.

Nowe rozporzadzenie Ko-
misji ustalajace zasady kon-
kurencji w sektorze motory-
zacyjnym wydaje sie krokiem
we wlageiwym kierunku. Po-
zostaje mie¢ nadzieje, ze ceny
w salonach samochodowych
i warsztatach naprawczych
rzeczywiScie spadng. Wiecej
konkurencji w tym sektorze
z pewnoscig przyniesie pozy-
tek konsumentom.
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